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1.- Date generale :

: MODERNIZARE STRADA a-lll-a

* Denumirea obiectivului de investitii

ORAS SULINA

* Faza de proiectare : §
DOCUMENTAJIE DE AVIZARE PENTRU LUCRAR] DE INTERVENTII

* Ordonatorul principal de credite : Ministerul Dezvoltari Regionale si
Administratiei Publice
* Beneficiar : UAT ORAS SULINA
* Autoritate contractantd : UAT ORAS SULINA
* Proiectant : S.C . FLORIPET.COM S.R.L
* Valoarea investitiei (¢o TVA) : £34¢€ 242, 3F
din care C+M : (57 2€/ 6o
* Sursa de finantare : Buget Jocal, Buget de stat si alte surse legal constituite

* Amplasamentu] :SULINA STRADA A III - A judetul TULCEA

(localitate, stradd, numdr..)

2.- Necesjtatea si oportunitatea investitiei :

2.1.- Necesitatea investitiei :
In prezent drumul are o parte carosabila cu latime variabila cuprinsa
intre de 6.0 m- 9.0 m in intravilan, si o latime 6.0 m si este incadrat de trotuare

dalate discontinue pe anumite poriuni.
Datorita Jucrarilor la retelele edilitare (retele de apa poabila si de canalizare menajera),
acest sector de drum s-a deteriorat si se impune

refacerea intregului sistem rutier pe acea poriiune, totodata optimizarea
liniei rosii a drumului astfel incat sa se asigure drenajul apelor pluviale.

In anul 2009 prin proiectul pilot “Amenajare spatiu public” finantat prin
programul Natiunilor Unite pentru Dezvoltare, s-2 emenajat o zona a Strazii |
si strada Il cu pavele vibropresate autoblocente din beton, de culoare gri
loarea betonului), cu insertii discontinue din placi de bazalt de culoare
eafra, amplasate pe axul drumului. Aceste placi de bazalt sunt recuperate

redugrele existente in afara zonei protejate.

dfaseul drumului din intravilan in prezent, este alcituit din sectoare de

: I.H“A;.ﬁ/pa t partial nivelate cu griblura tesate, incadrat pe alocuri cu%



trotuare din dale degradate.

Avand in vedere gradul inalt de poluare cu praf pe timpul secetos si a
fagaselor rezultate in urma lucrarilor de canalizare si apa al orasului se
intrevede necesitatea amenajarii si modernizarii carosabilului pentru o mai

buna fluidizare a traficului si a aspectului estetic al orasului.

2.2.- Oportunitatea investitiei :
Obiectivul de investitii « modernizare strada a lll-a » se incadreaza in

prevederile programului de dezvoltare locala, sub paragraful « regenerare
urbana » conform ordonantei de urgenta numarul 28 din 10 Aprilie 2013 si
publicata in monitorul oficial cu nr. 230 din 22 Aprilie 2013 la art. 5 si a
ordinului nr 1851 din 9 Mai 2013 in norme metodologice art. 1 sub punctul b. si

la art. 5 sub punctul e.
Luand in considerare faptul ca zonele rurare si zonele urbane din Romania

prezinta o deosebita importanta din punct de vedere economic, social si
cultural, este necesara dezvoltarea durabila a acestora.

Avand in vedere ca dezvoltarea durabila a spatiului rural si urban este
indispensabil legata de imbunatatirea conditiilor existente si a serviciilor de
baza, prin dezvoltarea infrastructurii, precum si faptul ca actualul cadru
legislativ nu asigura suficiente mijloace de interventie la nivelul autoritatilor
centrale si locale care sa sprijine imbunatatirea infrastructurii, amanarea
adoptarii unor masuri imediate ar avea consecinte negative in sensul
perpetuarii lipsei de resurse la dispozitia autoritatilor publice si accentuarii

efectelor negative pe care criza internationala actuala o are asupra domeniilor

de activitate economica din Romania.

In prezent, prin Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice
si alte auforitati publice centrale se deruleaza pe mai multe programe de
investitii in infrastructura locala cu caracteristici diferite privind eligibilitatea,
finantarea, decontarea si monitorizarea acestora.

In cadrul acestor programe de investitii sunt in diferite stadii de executie

b or si oraselor este esential sa fie solutionata problema dezvoltarii

c
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3.- Solutiile tehnico - economice propuse in studiu :

3.1.- Solutiile tehnice :
Situatia juridica a terenurilor pe care este amplasata investitia propusa

este reglementata si intabulata prin hotararea nr 8 din 602 2013 la anexa 1
emisa de consiliul local Sulina care va fi parte integranta la acest memoriu.

Datorita situatiei carosabilului existent care este compus din pamant
vegetal cu piatra si griblura expertiza tehnica nu se poate rezliza deoarece
in consistenta carosabilului existent nu exisia elemente de constructii ci doar
de umpluturi si ne vedem nevoiti a realiza studiul GEO al naturii terenului
pentru realizarea investitiei.

Clasa tehnica a strazii propusa pentru modernizare va fi tehnica de
categoria a IV - a conform ordinului 49 din 1998 cu norme tehnice cap. |
aliniatul 1.3. si cap. Il (norme tehnice din 27.01.1998); M.O. 138

bis/6.04.1988

MEMORIU TEHNIC JUSTIFICATIV

A. Date generale

a.1 Denumirea investitiei:

“MODERNIZARE STRADA a-lll-a ORAS SULINA”

b.1 Faza de proiectare:

DOCUMENTATIE AVIZARE

c.1 Elaborator:
S.C.FLORIPET.CONM S.R.L

d.1 Ordonatorul principal de credite:
UAT ORAS SULINA

e.1 Autoritatea contractanta:
— UAT ORAS SULINA

Amplasamentul:
ORASUL SULINA

;/zrwfo/rmmanurilor T1,72..........T58 . /



4
B.Descrierea investitiei:

Orasul Sulina se situeaza in zona estica a judefului Tulcea.

Coordonatele geografice care definesc localizarea orasului Sulina
sunt: 45°09°'36” latitudine nordica si 29°41°24” longitudine estica.

Aflatd la extremitatea esticd a teritoriului national, Sulina este
singurul oras-port fluvial, la Dunare si maritim, la Marea Neagra, al {arii,
situat la gura de varsare a fluviului prin braful cu acelasi nume.

Teritoriul orasului face parte din Rezervatia Biosferei Delta Dunarii

(RBDD), una din cele mai intinse zone umede din Furopa, arie de
importanta ecologica nationala si internafionala si se plaseaza intre zona
tampon maring, la est, si alte zone tampon si zone strict protejate, la nord,
sud si vest.

Teritoriul administrativ al orasului Sulina se invecineaza la nord cu
teritoriul administrativ al comunei C.A. Rosetti, la sud cu teritoriul
administrativ al comunei Sfintu Gheorghe, la vest cu teritoriul administrativ
al comunei Crisan, iar la est cu Marea Neagra.

Bilantul teritorial releva cad suprafata teritoriului administrativ este de
32.835,8 ha din care apa si stuf - 31.591,2 ha si intravilan - 324,74 ha;
islazul communal ocupd 1066 ha. Dezvoltat pe ambele maluri ale canalului
Sulina, orasul este orientat liniar pe directia est - vest. Pe malul drept, pe
care se concentreazd cea mai mare parte a locuinielor si a activitatilor
social-economice, trama stradala este perfect ordonata: 6 strazi paralele cu
Dunarea, cu strazi transversale practic perpendiculare pe cele longitudinale.
Reteaua stradala insumeaza aproximativ 30 km.

Intravilanul orasului Sulina include mai multe trupuri izolate, pentru
care sunt necesare reglementari urbanistice stricte, corespunzatoare situarii
tor in teritoriul administrativ, in cadrul sau in vecinatatea unor zone naturale
protejate si peisaje valoroase.

Terenul pe care este amplasat orasul este plan, in conditiile in care
Sulina este asezarea situata la cea mai joasa altitudine din Romania
(max.3,5 m fata de nivelul marii).

Sulina este o localitate izolatd geografic, dar are o situare in teritoriu
atrac:uva si favorabnla pentru prac’ucarea tunsmulm Farmecul pelsager unic

(2 ,exe a,gwatlce interioare ale Deltei - Rosu-Rosulet- Puiu-Lumina, inclus

/

{Lxﬁ/&rw.ustratlv al orasului, iar plaja naturel, cu nisip foarte
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fin, de la Marea Neagra, se intinde spre sud pe o lungime de 36km de
cordon litoral, depasind limitele administrative, pana brajul Sf. Gheorghe.

C. SITUATIA EXISTENTA

SITUATIA CAROSABILULUI
In prezent drumul are o parte carosabila cu latime variabila cuprinsa

intre de 6.0 m- 9.0 m in intravilan, si o latime 6.0 m si este incadrat de trotuare

dalate discontinue pe anumite portiuni.
Datorita lucrarilor la retelele edilitare (retele de apa poabila si de canalizare
menajera), acest sector de drum s-a deteriorat si se impune

refacerea intregului sistem rutier pe acea portiune, totodata optimizarea
liniei rosii a drumului astfel incat sa se asigure drenajul apelor pluviale.

In anul 2009 prin proiectul pilot “Amenajare spatiu public” finantat prin
programul Natiunilor Unite pentru Dezvoltare, s-a amenajat o zona a Strazii |
si strada Il cu pavele vibropresate autoblocante din beton, de culoare gri
(culoarea betonului), cu inseriii discontinue din placi de bazalt de culoare
neagra, amplasate pe axul drumului. Aceste placi de bazalt sunt recuperate
din trotuarele existente in afara zonei protejate.

Traseul drumului din intravilan in prezent, este alcatuit din sectoare de

strézi pietruite, Incadrat pe alocuri cu trotuare din dale degradate

SITUATIATROTUARELOR

Initial pe strazi au fost realizate in trecut ( la sfarsitul sec. XIX, incputul
sec. XX ), trotuare dalate din piatra naturala cioplita, trotuare care s-au
deteriorat in timp, nu mai prezint& continuitate si sunt improprii deplasarii in
condiiii de siguranta a pietonilor. Aceste trotuare au fost marginite (incadrate)
cu borduri din piatra, care in timp s-au deteriorat in mare parte.

Necesitatea realizarii investitiei este impusa de starea rea a
carosabilului de pe tot traseul drumului si de prezenfa in carosabil a
degradarilor de tipul : tasarilor , denivelrilor si fagaselor precum si inexistenta
sanifurilor si rigolelor de preluare si evacuare a apelor pluviale din zona

drumului .

/
de
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folosinta locald, care asigura accesul la locuinte si pentru servicii curente
sau ocazionale, Tn zonele cu trafic foarte redus .

Drumul are o lungime proiectatd de aproximativ 4,8 km.
Terenul pe care urmeazd a se executa lucrarile de construciie,

apartine domeniului public de interes local al orasului Sulina.
In plan, drumul va urmari traseul existent, iar Tn profil longitudinal s-a

realizat o optimizare a traseului liniei rosii .

d.2. Suprafata si situatia juridica a terenului ce ar urma a fi
ocupat de obiectivul de investitii:
Terenul pe care urmeaza a se executa lucrarile de constructie,
apartine domeniului public de interes local al orasului Sulina.
Lucrarile se executa pe amplasamentul existent al strazilor anexa 1, si
partial pe strézile adiacente, fapt ce nu impune ocuparea de terenuri noi

d.3 Clima si fenomenele naturale specifice zonei:

Teritoriul se incadreaza intr-o zona cu climat temperat continental, cu
influente pontice (datorita deschiderii la Marea Neagra), cu vanturi puternice
pe directia £ - V.

Drumul avut in vedere in prezentul proiect se situeaza in zona climatica .

Conditiile hidrologice ale complexului rutier in funclie de posibilitatile de
alimentare cu apa ale frontului de inghet in pamantul de fundare al drumului
sunt mediocre (nivelul cel mai ridicat al apelor freatice fata de patul drumului
este la o adancime mai mare decét cea critica h, (P4 - he = 2,00m; P5 - h,
= 3,00m).

ConformSTAS 9262 - 73, adéancimea de inghet pentru toate amplasa-
mentele variaza intre 0,90-1,00 m.

Conform STAS 10101/20 - Q0 - incarcari din vant, presiunea dinamica de
baza este de 0,42kN/m?, corespunzand zonei “B”.

Conform STAS 10101/21 - 92 - incarcari de zapada, amplasamentul se afla
in zona “C”, avand greutatea de referinta qz=’l,5kN/m2.

d.4 Seismicitatea gi geologia :

Zona seismica in care este situat orasul Sulina este , D, cu un coeficient
ag=0.20 si o perioada de colt Tc = 0,7 sec, conform P100-1/2006.

Orasul este plasat in apropierea confluentei bretului Sulina cu Marea
Neagré, pe un grind fluvio-maritim nisipos ingust corespunzator gurii de
_ varsare a Dunarii in Marea Neagra, o formatiune geomorfologica relativ noua .
ﬁ‘%@é‘@zitele vechi ale fundamentului sunt reprezentate prin cele paleozoice si




Zona construitd a orasului se aflad pe grindul fluvial consolidat, extins la
cca 80% din suprafata acesteia, in direcia sud, cu cote medii de 0.60 - 0.90m
fatd de suprafata de referintd topografica.

Atat in zona de tasare maxima corespunzatoare strazilor anexate
(anexa 1 si 2), intre straturile de nisip de sedimentatie se afla straturi de nisip
care contin turbd si mal aluvionar, martori ai marilor inundatii din trecut,
purtitoare de suspensii aluvionare, in combinatie cu resturi organice putrezite,
cu orizonturi din amestecuri pré&foase, saturate, afanate, rezultate din
combinatia geologica cu vechea zona extinsa a Deltei.

Caracteristicile fizico-chimice si granulometrice ale terenului de
fundare a zonei centrale a orasului il incadreaza in Normativul P7/92 ca
teren slab de fundare pentru constructii grele.

S-au efectuat sondaje in reteaua, de detaliu sau pe profite
semnificative care traverseazad zone de interes in dezvoltarea orasgului

Sulina.
Geotehnic, investigatiile pe probe din foraj si put au aratat urmatoarea

structura:
- Umpluturi din nisip, pietris si bolovani, uneori cu resturi vegetale si de

constructii de 1,5- 2,0m grosime;
- Depozite arenitice care sunt constituite predominant din prafuri si nisipuri
argiloase cu pietris de cca 2,5-3,0m grosime si cu un miros specific de mal;

- Nisipurile argiloase ating cca 4,00m grosime.

Delimitarea lucrarilor proiectate:

Nr. :
T | Lungimea totala a
Crt Denumire sector de drum raseu sectorului de drum
| ’ De la intersectia cu stradza a ll-a pana la
} : STRADA 2 Ili-a intersectia cu digul de aparare mila Il 4100 ml
! . tronsonul cuprins intre str. a-ll-a si str. a lll-a
L2 strada UNIRII 40 ml
i — -
| tronsonul cupring intre str. a-ll-a si str. a lll-a I
| 3. strada RAHOVE!I P 40 ml
=
strada PLEVNE] tronsonui cuprins intre str. a-ll-a si str. a lll-a 20 mi
tronsenu! cuprins intre str. a-ll-a si str. a lll-a
40 ml
tronsonul cuprins intre str. a-ll-a si str. 2 [H-a
40 ml /

A4
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tronsonul cuprins intre str. a-l-z si str. a lll-a

7. stradz CUZA VODA P 40 m| 7

: tronsonul cuprins intre str. a-ll-a si str. a ll-a

8. stradz MIHAI EMINESCU P : 40 m
tronsonul cuprins intre str. a-ll-a si str. g lll-a

9. strada PACII p. 40 ml
tronsonul cuprins intre str. a-ll-a si str. a -3

10. | strada M.KOGALNICEANU P 40 ml
tronsonul cuprins intre str. a-ll-a si str. a lll-a

11. strada DUNARII 40 mi
tronsonul cuprins intre str. a-ll-a si str. a lli-a

12. strada MIRCEA VODA 40 mi
tronsonul cuprins intre str. a-ll-a sistr. a lll-a

13. strada T.VLADIMIRESCU 40 mi
tronsonul cuprins intre str. adl-a si str. a lll-a

14, strada ION CREANGA 40 ml
tronsonul cuprins intre str. a-ll-a si str. a il-a

15. strada 2 MAI 40 mi
tronsonul cuprins intre str. a-ll-a si str. a lll-a

16. strada legatura 1 40 mi
tronsenul cuprins intre str. a-ll-a si str. a lll-a W

17. strada legatura 2 40 ml
tronsonul cuprins intre str. a-ll-a si str. a lll-a

18. strada legatura 3 40 mi

TOTAL 4780 mi

Precizare : latimea carosabilului este de 6,00 m pe toatd lungimea strazii.

d.5 Lucrari de drum:

Traseul in plan

La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan s-a urmarit ca
axul proiectat sa se suprapuna cat mai fidel pe axul existent al drumurilor de
reabilitat.

Elementele Tn plan, razele curbelor si lungimea aliniamentelor, precum Si
vizibilitatea sunt destul de bune, singura problema fiind 1atimea Tngusta pe

alocuri a platformei carosabilului.

Profil longitudinal
Profilul longitudinal este variat cu diferente mici de declivitate. Linia rosie

proiectata a urmarit in principiu linia rosie a drumului existent, cu respectarea
pasului de proiectare corespunzator vitezei de proiectare impuse , pe teritoriul
localitatilor linia rosie proiectata fiind apropiata liniei rosii existente sau cu mici
diferente ale caracteristicilor de rigoare.

Proiectarea lucrarilor de drum s-a facut in urma expertizei tehnice, a
Sgeras! geotehnic, a ridicarilor topografice si dimensionzrii structurii rutiere.
C\etura rutiera proiectata a drumului este:

arg solutiei recomandate de expertiza tehnicé, si a avizelor a fost

tem rutier semirigid pe baza de pavej ce se va aplica diferentiat )

S
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-pavele vibropresate carosabile din beton simplu, de culoarea
betonului incadrate de borduri din beton (20x25 stanga si dreapta partii
carosabile). :
STRATIFICATIA SISTEMULUI RUTIER

8 cm pavele carosabile din beton simplu vibropresat, si/ sau

bordura 20x25 pe pat din beton simplu

beton bordura 25x30 C8/10

10 cm strat din nisip pilonat;

25 cm strat fundatie piatra sparta;

Amenajarea dispozitivelor de colectare si scurgerea apelor

Colectarea si evacuarea apelor din precipitatii se va face prin gurile de
scurgere ale sistemului de colectare a apelor pluvial, deja existente .
Acolo unde nu exista sistem de colectare a apelor pluviale acestea se
dirijeaza pe 12nga bordura si apoi evacuate pe strazile laterale si dirijate catre
Dunare (bratul Sulina) si canale afundate exterioare Strazii VI si canale de
irigatii.

Amenajarea intersectiilor si a drumurilor laterale
Drumurile si strézile laterale care intersecteaza drumul , nu se amenajeaza
deoarece, pe toatd lungimea lor sunt strazi de legaturé cu alte strézi cuprinse
in proiect.
Amenajarea acceselor in curfi _
In cadrul proiectului, nu se vor executa lucrari de amenajare a intrarilor
in curli decat racordarea acceselor existente prin coborérea bordurii de la
limita carosabilului pentru a facilita accesul auto catre proprietati .

Miasuri de siguranta traficului

Proiectarea sistemului de semnalizare pe orizontalgd si verticala, va
concura la sporirea sigurantei circulatiei atat pe traseul drumului cat si pe

drumurile de acces.
Se va reface semnalizarea verticala iar dupa terminarea lucrarilor se

va executa marcajul rutier orizontal cu caracter definitiv.

d.6 Corelarea solutiei de modernizare cu solutia
eXistenta

Pentru lucrérile ce urmeazé a fi executate nu sunt necesare exproprieri de
terenuri.

d.7.Siguranta in exploatare
/
entarile tehnice Tn vigoare privind e)‘imimareag

e /o
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cauzelor care pot conduce la accidentarea utilizatorilor prin lovire,

cadere, punere accidentaléd sub tensiune, ardere, in timpul efectuarii unei
activitati normale de, circulatie sau intretinere si curdtenie a obiectivului.

d.8.Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor

Pe timpul executiei lucrarilor de modernizare, aceste vor fi permanent
semnalizate in stricta conformitate cu legislatia rutiera in vigoare din
domeniu, luandu-se toate masurile pentru evitarea accidentelor, in stransa
conlucrare cu asigurarea fluentei traficului.

d.9.Protectia impotriva zgomotului

Prin lucrarile de modernizare prevazute nu se amplifica nivelul

zgomotului, realizandu-se chiar o diminuare a acestuia prin creearea
conditiilor imbunatatite de rulare pe o infrastructura plana si semirigida.

Execufia lucrérilor de consolidare prevazute nu produc degradarea

mediului inconjurator.

d.10.Protectia muncii
La execulie se vor lua mésuri pentru respectarea Normelor de Tehnica

Securitatii Muncii, conform Legii 319/2006.

Se vor respecta reglementérile tehnice in vigoare privind eliminarea
cauzelor care pot conduce la accidentarea utilizatorilor prin lovire, cadere,
punere accidentald sub tensiune, ardere, in timpul unei circulatii normale pe
timpul intretinerii obiectivului.

d.11.Protectia mediului

La toate solufile ce se propun prin proiect, se va avea in vedere
armonizarea relatiei drumurilor cu mediul inconjurator,

in toate etapele lucrérii, de la proiectare pana la executie se va avea in
vedere protectia mediului si sdnatatea oamenilor. Astfel prin proiectare s-au
stabilit solufii bazate pe materiale nepoluante, iar la execufie vor fi
recomandate si tehnologii ameliorate, de exemplu utilizarea pavelelor din

beton simplu carosabile si pietonale.
Proiectul a fost ntocmit astfel Tncat sa se Tncadreze in normativele

referitoare la sénatatea oamenilor (Ordin nr. 536 al Ministrului Sanatatii din
23.07.1997) a masurilor ergonomice si ecologice.
Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de

situatia existenta asupra solului, drenajului, microclimatului apelor de
aja vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si

Funk afectate obiective de interes cultural sau istoric.
- exgcutarea lucrarilor proiectate vor apare influente favorabile /

@G,’f lor de iU, economic si social. -
< 0?_\" v J
IL[{uL
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Influenta factorilor de mediu datorita realizarii unor conditii de
circulatie superioare celor actuale sunt urmatoarele :

- va scadea gradul de poluare a aerului si  apei
- se va reduce volumul de praf care se depune pe vegetatia din zona

drumului impiedicand procesul de fotosinteza
- va scadea simtitor emisia noxelor de esapament ceea ce va avea un

efect pozitiv asupra locuitorilor urbei si cladirilor,
- nivelul de zgomot se va reduce datorita faptului ca se ofera

utilizatorilor o suprafata de rulare moderna.

E.Durata de realizare si etapele principale

Durata de realizare a investifiei este de maxim 24( doua zeci si patru)

luni.
F.Surse de finaniare
Buget local, buget de stat si alte surse legal constifuite

f.1. Analiza economico-financiara

Analiza economico-financiara se anexeaza intr-un dosar separat.

G.Estimari privind forfa de munca

Lucrérile propuse pentru imbunatatirea circulatiei in zona orasului
Sulina vor fi executate pe teritoriul administrativ al orasului .

Atat pe timpul executie cat si dupa finalizarea acesteia , pentru
reparalii si Intrefinere precum si pentru interventii ultericare la refele
edilitare, se vor face angajari de catre constructor cat si de administraiia
locala pentru executie si Intretinere. Persoanele angajate vor fi in primul
rand locuitori din zona .

Totalul personalului estimat pe perioada lucrarilor va fi de 25
persoane din care, pentru executie 20 de persoane.
Estimam c& pentru intretinere se vor specializa un numar de 6

persoane.
g.1. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei

g.2. Numar de locuri create in faza de executie

Pe durata realizarii investitiei se vor angaja de catre beneficiar firme
specializate in domeniul constructiilor in transporturi , numarul de locuri

cupate de forfa de munca fiind la alegerea constructorului .
Lucrarile de drumuri inbunatatesc sau creeaza accese la obiective
culturale , economice si administrative din zona , ducand la dezvoltarea
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Avand Tn vedere ca obiectivul proiectat cu traseul propus spre
reabilitare si sporire a confortului de circulafie este 0 componenta a refelei
judetene de drumuri si drumuri publice , acesta, dupa ce va fi dat In exploatere

nu va necesita for{a de munca angajata permanent si Tn mod special pentru

acest obiectiv.
Dupa darea Tn exploatare a obiectivului, acesta va trebui intrefinut, operatie ce

intré Tn sarcina administratorului, adica Consiliul Local Sulina.

H.INDICATORI TEHNICI

h.1. Caracteristici tehnice:

- Lungime totala 4,80 km

- Parie carosabila 6.0 m
- Pavele autoblocante vibropresate 28,800.00 mp

h.2. Durata de realizare: 2 ani.

Avize si acorduri

Certificatul de Urbanism nr.22/607-28.04.2014
Se specifica ce documentatii, avize si acorduri sunt necesare pentru

emiterea autorizaliei de constructie , si anume: ,Proiect de autorizare a

executarii lucrarilor de constructii”

Avize si acorduri:
-alimentare cu energie elecitrica

-telefonizare

-A.R.B.D.D.
-Directia Judeteana pentru Cultura, Culte si
Cultural National Tulcea (dupa caz, pentru modificarea traseului/amprizei

Patrimoniul

drumului sau cladiri noi, in zone istorice, de protectie)
-Inspectoratul de Stat in Constructii

Influenta socio-economica:

N
. I‘f#
“’,\ea obiectivului ,Modernizare Strézi® a orasului Sulina are o

S _’benefnoa prin:
\ reonedsde noi locuri de munca pe perioada executiei lucrérilor; ]

ﬁ“—“— sida deplasare inspre si dinspre locurile de interes ale remunn%

ad
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- reducerea consumului de carburanti si economii la

costul transporturilor;
- cresterea sigurantei circulatiei si a confortului pentru conducatorii auto.

Situatia existenta a utilitatilor si analiza acesteia

Lucrdrile de drumuri proiectate nu impun rezalizarea de instalatii de
iluminat, apa, canalizare, acestea sunt momentan in curs de executie.
Pe parcursul proiectului sunt proiectate si executate pariial lucrari

infrastructura (apa potabila si canalizare)

Lucrari de drum
Traseul in plan
La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan s-a urmarit
ca axul proiectat sa se suprapuna cat mai fidel pe axul existent al drumurilor
de reabilitat. Elementele in plan, razele curbelor silungimea aliniamentelor,
precum si vizibilitatea sunt destul de bune, singura problema fiind latimea
Tngusté pe alocuri a platformei carosabilului.

Profil longitudinal
Profilul longitudinal este variat cu diferente mici de declivitate. Linia rosie

proiectata a urmarit in principiu linia rosie a drumului existent, cu respectarea

pasului de proiectare corespunzator vitezei de proiectare impuse , pe teritoriul

localitatilor linia rosie fiind apropiata liniei rosii existente sau cu mici diferente.
Profilele transversale tip, au urmatoarele elemente geometrice (drumuri

secundare, clasa tehnica IV):

- - latimea plaetiormei: 6,4 ml

- - latimea pértii carosabile: 6.0ml

VARIANTA

platforma:-pavele carosabile din beton simplu - 8cm,
-nisip pilonat -10 cm,
-piatra sparta - 25 cm
-bordura 20 x 25 pe pat din bet. simplu,
-fundatie la bordura 25 x 30 din C8/10

Scurgerea apelor
Evacuarea apelor din corpul si de pe suprafaia drumurilor din prezentul

proiect se face prin sistemul de canalizare existent.
Drumuri laterale
Nu se vor executa intréri in drumurile laterale intrucat drumurile care fac

obiectul acestui contract se intersecteaza cu strézi care vor fi deasemeni
amengjzete.

CAND Semnalizarea rutiera
%, va ( pe perioada de exploatare)

Elava\fi gompusa din : i
W —'m‘e\rc orizontale :
~REpogy/indicatoare pentru:

iculoase %/

AT
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1

curbe periculoase

limilare de viteza »
prioritate de-circulatie pe zonele de drum fara vizibilitate
limitare de gabarit si de tonaj
Semnalizare pe timpul executiei

Aceasta se va organiza in conformitate cu 'Norme metodologice privind
conditiile de Tnchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in
vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului’, funciie de situatia concreta si se va supune avizarii si aproberii
Inspectoratului Judetean al Politiei Rutiere.

Situatia juridica a terenului

Toate drumurile de reabilitat din prezentul proiect se desfasoara pe
teritoriul administrativ al Consiliului Local Sulina.Prin lucrarile prevazute nu se
ocupa supratele suplimentare din teren.

Analiza si selectia alternativelor optime

Obiectivul contractului , prin tema de proiectare fiind reabilitarea unor
drumuri locale,face ca analizarea unor alternative de traseu sa nu fie viabila,
deoarece conform dorintei beneficiarului nu se aduc inbunatatiri majore de
traseu.Pentru structura rutiera , conform cerintelor beneficiarului , s-a optat ca
sa fie cat mai economica , dar sa resptecte toate standardele aferente in
vigoare , deci nu a fost cazul propunerii de mai multe structuri rutiere.

1

1

Ipoteze de lucru si evaluarea alternativelor optime selectate pe baza

analizei multi criteriale.
Conform observatiilor enumerate la capitolul anterior, nu sunt necesare

evaluari de alternative optime selectate .

Nr. | c | Valoare lei
Crt. Denumire sector de drum arosabi
1. STRADA a lll-a 4100 ml 4100 ml
2. strada UNIRII 40 ml 40 mi
3. strada RAHOVE! 40 mi 40 ml
4, strada PLEVNE! 40 ml 40 ml
5. strada ION GHICA 40 ml 40 mi
6. strada COSTACHE NEGRI! 40 mi 40 ml
7. strad : /
—— rada C'JZA VODA 40 mi 40 ml
AT A NS
O3 \
: . N <fada MIHAI EMINESCU 40 ml 40 ml
Mg ' \< \ strada PACII | 40 mi 40 mi
) \'4.} N ~
i U 40 ml 40 ml
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__1’1_,_ strada DUNARII 40 ml 40 ml
12, strada MIRCEA YODA 40 il 40 ml
13. strada T.VLADIMIRESCU 40 m! 40 ml
14, strada ION CREANGA 40 ml 40 mi
15. strada 2 MAI 40 ml 40 mi
16. strada legatura 1 40 ml 40 mi
17. strada legatura 2 40 mi 40 mi
18. | strada legatura 3 40 mi 40 mi

TOTAL fara TVA 4800 ml

Asistenta tehnica si supraveghere

Asistenta tehnica este asigurata de proiectant, si de inspectori de santier
desemnati de beneficiar (investitor) conform Art.21 , pct. ,d” din Legea nr.
10/1995 | valoarea asigurarii serviciilor acestora fiind data in articolul 3.6. din

devizul general .

Publicitate

Autoritatea contractanta pentru a organiza procedurile de achizifie
publica va trebui sa transmita prin presa , anunturi ' ie , anunturi de
participare , si anunfuri de atribuire.

PROIECTARGTORBAK 1517 S

A@L@Rﬁm @Q%EHU

SERIA: | NR.}}/(%bG/ZQ 2

/[V( iNg.¢

3.2.- Solutii economice :

« valoare totald, F34€242,3¥ . inlei 51 1896764.06 euro, cu TVA

¢ valoare C+M, 7657761.60 inlei si1726276.28 euro, cu TVA

Cursul de schimb valutar la data intocmirii devizului este de 1 euro =4 436




DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii proiectului:
MODERRNIZARE STRADA z-ll-2 SULINA

In mii lei/mil euro 1z cursu! ECB de 4,436 leifeuro din 04.2014

Beneficiar:Consiliul Local Sulina . TEURO=4,436 LE| :

Denumirez capilolelor si subcapitolelor de Valoare fara TV.A. TVA Valoare inclusiv T.V.A.
cheltieli lei €Uro lei euro lei euro
i 2 . 3 4 5 6 7 g
CAPITOLUL 1
Chelluieli pentru obtinerea si @menaiarez lerenuiui
1.1 |{Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00 0.00, 0.00 0.00
1.2 {Amenajarea ferenului 0.00 0.00 0.00 0.00, 0.00 C.00
Amenajari pentru prolectia mediului i aducerea la
13 Istarea initials 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00 0.00[ - 0.00 0.00
CAPITOL 2
Cheltuieli studii de teren, peo. topo, hidro .
2.1 ystudii geotehnice 7000 1577.99 1680 378.71 8680 165€.7
2.2 {studii 1opogrefice 6500 146528 1560 351.66 8060 1816.94
2.3 {studi hidroiehnice 0.00 0.00 0.00 (.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 2 13500.00 3043.27 3240.00 730.37. 16740.00 3773.64
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proieciare si esisteniZ tehnics
3.1 {Siwdi de teren 6500.00 1465.00 1560.00 351.60 8060.00 1817.00
32 ave pentru obtinerez de avize, acorduri si autorizatii 78792.00) 17762.00 18210.00) 4262.88 97702.00 22024.£8
3.3 {Proiectare si inginerie 51712.00 11657.35 12410.88 2787.76 64122.88 1445511
3.4 |Oroganmzarea procedurilor oe achizipe 1100.00 247 .57 264.00 59.51 1364.00 307.48
3.5 |Consvlianta 45856.00, 10337.24 11095.44 2480.94 56861.44 1281818
3.6 |Asistenta tehnica 3878400 €743.00 8308.16 209E.32 48082.16 10841.00
TOTAL CAPITOL 3 222744.00 50212.56 5345E.48 12051.01 276202.48 62263.65
CAPITOLUL 4
Cheliuieli pentru investitie de baza
4.1 |Consructi si insialati 5171.16 1165.73 1241.08 275.77| 6412.24 123550
4.1.1 {Lucrari e drum €170443.03 1390292.57 1480906.33 333838.22 7651349.36 1724830.78
4.1.2 JLucran de consolidari.suslineri,protectii si capian 0.00 c.00 .00 0.00 0.00 0.00
4.1.3.|Lucrari accesori 0.0D; 0.05, 0.00 0.00 0.00 0.00
4.1.4 |Lucrali de podele 0.00 0.00 €.00 0.00 0.00 0.00
4_1.5 lLucrari de insiaiztii si reiele ediliiare 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4.2 |Montgj uilaie tehnologice 0.00 0.00 0.0 0.00 0.00 0.00
43 {Ulitge, echipemente oe ransport 0.00, 0.00 0.0 C.00 0.00 0.00
4 ¢ |Ulizje 1212 monig, st echipamenle oe transport 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00, 0.00
45 |Dotan 0.00 0.00 0.00 C.00 0.00 .00
4.6{Active necorporzie 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 6175614.19 136215£.29 1482147.41 334117.989 7657761.60 172627€8.28
CAPITOLUL 5
Alte cheltuiel
Orpanizare C€ saniier
5.1 |5.1.1.Chelivieli conexe organizarni santierului 77567.00 17485.80 1861€.08 £196.59 S6183.08 21682.3¢2
5.1.2. Lucran oe consiructi 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
5.2 |Comisioane, cote. 1axe ISC, elc 36465.51 8220.36 76555.79 17257.84 §52 8% 25478.20
5.3 |Chehuieli diverse s1 neprevazuie(5%) 204842.96 46201.52 4918729 1108E.37 25413795 57285 ES
TOTAL CAPITOL 5 3189€2.47 71807.68 144350.86] 32542.80 37{ !R,’“ 104450.48
CAPITOLUL &
Cheltuieli peniru probe tehnolopice si teste si predeare lz beneficiar
6.1 |Pregarrea personalulur oe exploatare 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
€.2 |Probe 1ehnologice si1esie 0.00 0.00 0.00, 0.09) 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 6730840.66] 1517321.80| 1683205.75] 37944218\ P L 248 3| 1896764.06
Din care C+M E175614.18 138215€.29 1482147 .41 33411799 7657761.60 172627€.28
Proiectant, Beneficiar
CONSILES. LOCTAL SULINA

ing. Ovidu Topirceanu
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In urma analizirii documentatiei tehnico-economice prezentate, Consiliul

Tehnico — Economic al Ministerului Dezvoltdrii Regionale si Administratiei
Publice,

AVIZEAZA FAVORABIL

Documentatia de avizare lucrari de interventie :
« ...MODERNIZARE STRADA Alll-A ....»

SECRETARIAT C.T.E.
DIRECTIA GENERALA INFRASTRUCTURA
DIRECTOR GENERAL

---------------------

DIRECTIA DE SPECIALITATE

DIRECTIA PROGRAME
DIRECTOR
PROIECTANT GENERAL BENLEFICIAR
(denumire) (denumire)

REPREZENTANT
UNITATE ADMINISTRATIV
TERITORIALA
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" TRAO1AO5

TRBO1C12

OBIECTIV 0010-SF SULINA Proiect:
OBIECTUL:- Obiect Plansa: _ .
_ANTEMASURATOA Sistem rutier cu pavele Faza:  0010-SF SULINA
RE:
Beneficiar: PRIMARIA SULINA -
Proiectant:
Executant:
Data: 28.04.2014 Antemasuratoare
hsta cu cantltatl de Iucran fara pretun
Nr.  Simbol ‘Denumire UM
'RCSAQ3A# Sapaturi mecanice cu excavator pe pneuri (buldoexcavator) de 0,2-0,4 ‘sute mc
mc :
" 'TSA01C1  Sapatura manuala de pamant in spatii inchise la deblee, in canale mc
deschise, in gropi de imprumut la indepartarea stratului vegetal de 10-
"30 cm grosime efc. in spatii intinse in pamant cu umiditate natuala
aruncarea in depazit sau vehicul la H<0,6 m teren tare
Ore

Transportul rutier al...materialelor, semifabricatelor cu autobasculanta pe tona

dist=_5km.
Transponul _matenalelor cu roaba pe pneun inc aruncare desc

rasturnare grup1-3 distanta 20m

" TRITAA02B Incarcarea materialelor, grupa...a-grele,in buigar, prin aruncare teren-

~ TSE01D1

T DA12B1

" DE10A1

1

T TSE02DT

vagon categ.1

Nivelarea manuala a terenurilor si platformelor,cu denivelari de 10-20
‘om,in:...

teren foarte tare

Firisarea manudla & terenurior §i pratormieion,cd derivelarn e 4020
cm,in:.. teren foarte tare

Strat de fundatie sau reprofilare din piatra sparta pentru drumuri, cu

astemere mecanica execulate cu impanare fara innoroire;

“tona "27.323.00
~ Ore__ 15,792.42
tona " 27,323.00
Ore  16393.80
100 mp 371.98
Ore 496221
100 mp 37198

. Ore _ _.3976.47
mc 27,404.58
Ore 1644275

- Ca ntltz;te

4 R
44 63

o 93/_
12,800.00

18 560 OO:

135,173.00,

B Greutété ‘_

" TRAO1AD5 . Transportul rutier al.. matenalelor semifabricatelor cu autobasculanta petona

'CZ0105E1

T TRHMAAGICIncarcares

dist= 5km.

vagon categ.1

beton 30x15cm

~ Beton marca B 150, cu agregate grele, sortate cu granulatia pana la
31 mm (pentru beton simplu sau armat de fucrabilitate 1. 3 1n structuri si

fundatii), preparate cu ciment M 30, manual;

sau teren-auto categ.3

scarcarea mater.din grupa a-grele in buigari prin aruncare din auto
leen

" TRI1AA02B Incarcarea materialelor, grupa...a-grele,in buigan,prin aruncare teren-  tona

1

Ore

~ Borduri prefabncate din beton pentru trotuare 20 x 25cm, pe fundatie din m

Ore

Greufate '

mc

Ore

Greutate _
erialélor, grupa a-grelﬁ Si.. rharunte, prir aruricare rampa fona

Ore _
tona

Ore

62 ,564.66
" 27,769.98

27,768,986

- 16,661.99
710,133.00
 5937.94
1,32032
548.82

1,920.87
1,385.04
253817

88836
2,538.17

761 45
2,538.17

~

3042300

AR



" 5800327

> ) 3
Ore
Pavele prefabric_ate'din beton tip behaton 8 cm gros mp

) Greutate_

TRI1AAO1C Incarcarea materialelor, grupa a-grele si.. marunte,prin aruncare rampa tona

3

“sau teren-auto categ.3 .
Ore

“TRI1AA0SC Descarcarea mater.din grupa a—grele in bulgan prin aruncare din auto  tona

#

pe rampa ,teren o
Ore .

!TRAO‘I A0S Transportul rutier al...materialelor, semifabricatelor cu autobasculanta pe tona

dist= 5km.

) RpACFOZA Coborarea la nivelul strazii a capacelor de la caminele de vizitare ale - buc

Y

instalatiiler de-alimentare cu apa sicanalizare;cu inaltimea medie de 26+
cm si greutatea capacului de:...pana fa 100 kg pe zid de cfiramida cu
mortar de ciment
COre
reutate

" RPABO3B1 Cutii cu capac asezate pe placa prefabricata din beton armat...cutie ~ buc

hidrant (ridicare la nivelul strazii)

Ore .
R . Gredtete
_traO7a __ Transport naval materiale tona
" .TRAD1A30 Transportul rutier al...materialelor, semifabricatelor cu autobasculanta pe tona
dist.= 30 km.
B xa1OB| Incarcat matenale in barja i _ tona
xa10BD Descarcat materjale din barja ) tona
WTRAOSAOA Transport rutier materiale,semifabricate tona
cu...autovehic.speciale(cistema,beton. etc)pe dist.de 4
“TRB0O1C12 Transportul...materialelor cu roaba pe pneuriinc aruncare desc~ tona
rastumiare grup1-3 disiarnia 2067
- —————— —_ S v Ore -
XA10 B Transport rxaval utnlaje ) _mii lex )
XA10 Transport muncitoni la lucrare mii lex
T DF24AT  Semnalizarea mutiera eparz“u aagu;aqea continuitatii circutatiel in u:npui ps
executani luerariior, cu indicatoare metalice
Ore o
e e Greutate
DFOSXA Maﬁg:a;e fufiere Jogitugdinale Simple sa1  Guble execmecanizat 61 ynpeea km
email,cu microbile sticia
Ore
Greutate
" DF18A1  Plantarea stilpilor pentru indicatoare de circulatie rutiera din - metal,  puc
confectionat! industrial ;
e I .. Ore
" DF19A1  Montarea indicatoarelor pentru circulatia rutiera din tabla de otel sau~ buc
aluminiu pe : un stalp gata plantat
Ore )
o S Greutate
DF19B1  Montarea indicatoarelor pentru circulatia rutiera din tabla deotel sau~ buc
aluminiu pe : dot stalpi gata plantati;
Ore )
..... — ) Greutate )
Note:
I

>Pag_‘2'

4
20,182.41
13,633.67
31,026.69.
5,708.91
14,480.31

5.068.11
14,480.31

4,344.09
14,480.31

14.00

25.20
0.88
14.00

0.28
3.38
39,166.34
39,166.34

' 39.166.34

39,166.34
1,207.40

3,849.76

222512
6.85
36.26
2060

53.02
0.06
4.80

15.94
0.37
71.00

77.32
61.00

25.84
0.03
36.00
2376
0.03

e



T ' Pa’g’ﬁ"
"OBIECTIV: [0010] - SF SULINA - Proiect: o
' OBIECTUL: J0010.1] - LUCRARI CAROSABIL Plansa: o nri___
. STADIUL FiZIC: [0010.1.1] - Sistem rutier cu pavele Faza: o
. Beneficiar: PRIMARIA SULINA '
Proiectant: :
Executant:

: F3 - LISTA cuprinzand cantitatile de lucrari ,
“lei- 28042014

SECHUNEA TEHNICK SECTIUNEA FINANCIARA
. Pretul umtar o TOfALUL
Nr. Capitolul de lucrari U.M. Cantitatea (exclusiv TVA) (exclU|siv TVA)
-lei- -lei-
B S 4 5=3x4
1 RCSA03A# Sapaturi mecarice cu excavator pe pneuri 4.11 18343
’ (buldoexcavator) de 0,2-0,4 mc “oo0 " 000
089 39.88
32 14355
; transporl ) »0 DD i _ 0_09
e manoperaA T ore | 9.37 . . e
2 TSA0iC1 Sapatura manuala de pamant in spatu inchise ‘mc . 12 800. OO 10 12 129,536.00
1& deblée€, i canale déschise, i “gropirde maién_é1 S 008 T 006
imprumut la indepariarea stratului vegetal de o e - e
10-30 cm grosime etc. in spatii intinse in manopera _— 1012 . 129,536.00
pamant cu umiditate natuala aruncarea in 0.00 ) 0.00
depozit sau vehicul la H<0,6 m teren tare t;a;nsﬁon " 0.00 " 0.00
___manopera_ ore 1856000 - o
3 TRADIA05 Transportuf rutier tona ~ 35173. oo 41,152.41
al...materialelor,semifabricatelor cu }ﬁ terial- Y
autobasculanta pe dist.= 5Skm, e s
auiobastuianta pe o o manopera 0.00
utllaj 900 ©0.00
“transporl 41 15% fﬁ

4 TRBO1C12  Transporul.matenaleior cu roaba pe pneuri  tona’ j 27 323 00 110,111, 69
inG amncaredest rastumare grupl-3 distands: < Yool

20m
: transport:
. rrancpera o | #76247 © TN T
5 TRNHAA02B1 Incarcarea materialelor, grupa...a- grele,in tona 27,323.00 4.19
bulgari,prin aruncare teren-vagon categ. 1 material. 000 T
ménopera S TT4ag T
Ftmr;\‘nsport
manoper,a_‘.‘_ e Of® 1639380 o '
6 TSE01 D1 Nivelarea manuala a terenurilor si 100 371 98 93.11 34 635 06
ptatiormelor,cu denivelari de 10-20 mp matenal o "Tooo” TG00
.. feren foane fare - - e o
’ manopera 93.11 34 635 06
utilaj: ) ~70.00 1 0.00
) N 'transporl: . 0.00 0. DD
, manopera_m__n T | S 4, 962 21 ) ) \ ' T
7 T TSE02D1 Finisarea manuala a terenurior si 100 371 98 74.62 27 757 15
platformelor,cu denivelari de 10-20 mp matenal ) oo~ - 0.00
cm,in:.. teren foarte tare - S
» manopera 74.62 27 757 15
Utllaj 0.00 0.00
transporl 0.00 0.00

_manopera_ 357647




STADIUL FIZIC [0002 1 1] ‘:lstem rutler cu pavele

D P -
17 2800327

" Pavelé prefabricate diri beton tip behaton 8 cm mp
gros

"~ greutate materiale _ Ttone 599769

18  TRMAAQIC3  Incarcarea materialelor, grupa a—grele
si...marunte,prin aruncare rampa sau

{eren-auto €ateg. 3

manopera__
19 TR]‘iAAOQC#

.o 50681
" Descarcarea mafer.din grupa a-grefe in bulgari tona
prin aruncare din auto pe rampa ,teren

“manopera_

20 TRAO1AO05

. 4 344 09
Transponul rutier tona
al...materialelor,semifabricatelor cu

autobasculanta pe dist.= 5 km.

Coborarea ia nivelll strazii a capacelor de ia
caminele de vizitare ale instalatiilor de
alimentare cu apa si canalizare,cu inaftimea
medie de 20 cm si greutatea capacului
de:...pana la 100 kg pe zid de cfiramida cu
mortar de ciment

21 RpAcF02A%

- g_reutate mafena‘[e B

. manopera__
22 RPABO3B1

- o5, 20

Cutii cu capac asezate pe placa prefabnééia
din beton armat.._cutie hidrant (ndicare la
nivelul strazii)

buc

. 32,5663

tona

“buc

3 .4 3x4
1 116,860.84
1 116 96 84

"'doo
T 0.00

'ooo

3427
3427
000
s
" 0.00

matenal
manOpem

quaJ
iranswon‘_

T 244

T 0.00
244

.00

" 0.00

35 331 96
0. OO
35 331 96

14,480.31
matenal ’
manopera
umaj
transpé;‘_{ »

) DDD
OOD

14,480.31

" 14,480. 31

maienal : i
maﬂopefra

16,941.96
1,188.88

b 1421 A2
58924
43’*2"18

"0.00

matenal

maﬁopera
u’ula]

"transporl

greutate materxale

“Transport naval matefale

‘ 448 062 93
"~ 000
- 0.00
0.00

" 448,062.93

39,6634

transpo

Transporlul rutier
al...materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= 30 km.

24 TRAO1A30

25 XA10B1 “Incarcarea materialelor in barja

manopera_ .. 1eses7
26 TRIAAOSDT D

" tona

“tona

tona

" 244789.63
T 000

© 0.00

0.00

T 244,789.63
" 232,648.06
7 0.00

i 232 648 08
- 0.00
0.00

'39,166.34
material:
manopera:

utilgi:
1ransp(;rr T
39, 166. 34 N

matenal B

T '2‘31 7.648.06
T 0.00
"232,648.06
R 0.00

S, i

i ﬁﬁﬁ/@/

39, 166 34

matenal

manopera
utllaj
Iranspoﬁ

Eee



STADﬁIULFIZIC: [000211] - o:stem Tu ler cu pavele ,

9l

1 2. 3 4 5 =3x4

" manopera_ ore . {58317
27 TRA05A04 Transporl rulier materiale semlfabncate tona 1 207 40
cu...aulovehic.speciale(cisterna,beton. etc)pe matenal

dist.de 4 -
;manopera

:Ulllaj
e '”a"SF’O“
28 TRBO1C12 Transportul...materialelor cu roaba pe pneuri tona 3, 849 76 4,03 15 514 53
X inc aruncare desc rasturnare grup1-3 distanta material: ¢ o000 O 00
20m :

:manopera 403 15 514. 53
utllaj 0.00 0.00

1ransport ) DOD - b bb

__manopera__ o Czesiz T T

29 XA Transpor riaval utilgje A 161 685 1 000 00
; matenal i 000

ImanOpera 0. OD
;.ulllaj 7000
400060

30 XA10 “Transport muncHori la fucrare CUmiilei 3626 ~1,000.00

‘31 DF24p1 Semnalizarea rutiera pentru asigurarea “ps
) continuitatii circulatiei in  timpul executarii
lucrarilor, cu indicatoare metalice

transport:

_greutate materiale _ftone 0.06

T N S

32 DFO9XA  Marcaje nutiere logitudinale,simple sau km 4.80
duble execmecanizat cu vopsea email,cu matenal )

microbile sticla e e s e el e e e

manopera 23.75 113.99

utila; 2499 11997,

_greutate materiale tone

oy o i;a}ﬂvégah “ooo 0.00
. i 0.37 i

15.94
33 DF18A1 " Plantarea 'sﬂt—i—lﬁiylor pentru indicatoare de " buc . 73 00
ctreutatie rutiera gin - wietd], confectionat matenal R

industnial ; -

manopera ore

manopera B “‘83_50

s iréné{mﬁ o 0.00
_manopera _ ‘ore '7_'_7 32 o ) - T

34 DF19A1 " Montarea indicatoarelor peniru circuiatia  buc 61 00 ' 7 67.46
rutiera din tabla de otel sau aluminiu pe : un materal: T q943” T

stalp gata plantat; RS SN
Po P manOpera 48.03 2 930 11

offa; 005 Y
iranspor’( ) 0.00 0.00

__gmﬁé;téfmatenale iahe 0.03 o

.. manopera_ ___ __ _ _ore " 2684 - i
35 DF!QB: " Montarea indicatoarelor pentru-cisulatia buc 35,90 70.45 252540
rutiera din tabla de ofef sau aluminiu pe : doi | matenal T 20.20 Y 2‘0

sialpt gata plantati; .
prasap manopera 4995 1,798.20

m\‘\
¥

y: 0 - 4—

_ 23 76 R o L
manopera utllaj transport . total

_ 1,602,907.33 441,336.01 _ 833.538.10 4,893,560.86

- ez
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Recapltulatna'
CAS i

" Fond derisc

" Concedii si
lndemnxzatu

" 20.800 %' "0.00
6.400% "

0850%

T0.500%
~ Fond de garantare w0250 w0
Sanatate 5200%,

. -Total Inclusiv Cheltmell Dnrecte'
Cheltuneh |nd|recte 10 000 %

;rotal Inclusw Cheltljleil md:recte
Profit 5000 %
'}otal ln;:lusw Prof‘t

TOTAL GENERAL (fara TVA):

Reéap;iulajxe 1 1a_nuar|e 2011

333 404.72
o0
“7D.00"

000"
""’b"t)o' T
000

2,015.779.42
201577.94

2,21 7,357.36
- "’I 10.867. 87

328 225, 23 N

"6,411.63

1362471

T 801454
400727

7783,351.18

2,051,721.38

205,172 14

2 256 893 52

TVA.

'LOTAL G ENE_RAL

:Executant,

Director General,

pE N

112 84468
2 369 738 20

S

0.00
S 0.00
000

000
“Tp.oo T
T0.00
441,336.01
T 44,13360 7
485,469.61
24207348

509 743 09

T 0.00
T0.00
"0.00°

0.00°

000

o ooo B
83353810

783, 353 81’
916 89192

2400% -

45,844, eo ’
962 736 51

5340475
T 41168
1362471

" 8.014.54
©'4,007.27,

T 8335918
5,342,374.92
534,037.49

"Es ,876,612.41
T 263,830.62

6 170 443 03
6 170 443 03
480 906 33

7 651 349 36




