Anexa 8.1

Caracteristici tehnice ale danelor de acostare in vederea colectarii si transportului deseurilor din
Delta Dunarii
- extras memoriu tehnic -

MEMORIU

1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea obiectivului

Denumirea investitiei: ,,Sistem de Management Integrat al Desgeurilor in judetul
Tulcea. CL3: Construirea danelor de acostare in Delta Dunarii”.

In prezentul volum sunt tratate urmétoarele obiecte ale investitiei:

1. Obiect 3.1: Dane de acostare Sulina:
a. Obiect 3.1.1 Dana de acostare Sulina 1
b. Obiect 3.1.2 Dana de acostare Sulina 2
c. Obiect 3.1.3 Dana de acostare Sulina 3

Obiect 3.2: Dana de acostare Crisan

Obiect 3.3: Dana de acostare Mila 23

Obiect 3.4: Dana de acostare Gorgova

Obiect 3.5: Dana de acostare Partizani

Obiect 3.6: Dana de acostare llganii de Sus

Obiect 3.7: Dana de acostare Nufaru

Obiect 3.8: Dana de acostare Maliuc
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1.2. Amplasamentul

Amplasamentele lucrarilor ce urmeaza a se realiza se afla in judetul Tulcea, in
Rezervatia Biosferei Delta Dunarii.

In cadrul investitiei se vor realiza 10 dane de acostare tip estacadd pentru nava de
transport deseuri. 9 dintre acestea se aflda pe Canalul Sulina, iar una pe Canalul Sf.
Gheorghe (Nufaru) .

Lucrarile se vor realiza atat in albie, cat si pe mal.

Amplasamentele celor 10 dane sunt urmatoarele:
» Obiect 3.1 Dane de acostare Sulina.

In zona Orasului Sulina sunt prevazute trei amplasamente pentru trei dane de acostare
dupa cum urmeaza:

e Obiect 3.1.1. Dana de acostare Sulina 1: pe malul stang al Dunarii in sensul de
varsare in Marea Neagra. Accesul la acest amplasament se realizeaza din Str.
Independentei in apropierea zonei locuite;

e Obiect 3.1.2. Dana de acostare Sulina 2: pe malul stang al Dunarii in sensul de
varsare in Marea Neagra. Accesul la acest amplasament se realizeaza din Str.
Independentei in zona locuita;

e Obiect 3.1.3. Dana de acostare Sulina 3: pe malul drept al Du
varsare in Marea Neagra, in apropierea statiei de tr.
aproximativ 50 m de aceasta.




> Obiect 3.2 Dana de acostare Crisan
Accesul la amplasamentul viitoarei dane de acostare din localitatea Crisan se va
realiza prin intermediul unui viitor drum de acces cu lungimea de 700 m pana la
zona locuita. Construirea drumului de acces permanent la amplasamentul danei
de acostare nu face obiectul prezentului Contract de lucrari.
Localitatea Crisan este situata pe Bratul Sulina pe malul drept al Dunarii in
sensul de varsare in Marea Neagra.

» Obiect 3.3 dana de acostare Mila 23.
Amplasamentul danei de acostare se afla la o distanta de 7 km de zona locuita a
localitatii Mila 23 pe malul stang al Bratului Sulina in sensul de varsare in Marea
Neagra.

> Obiect 3.4 dana de acostare Gorgova.
Accesul la amplasamentul danei de acostare Gorgova se realizeaza din drumul
communal Dc 1000. Amplasamentul este situat la aproximativ 100 m de zona
locuita. Localitatea Gorgova este situata pe malul drept al Bratului Sulina in
sensul de varsare in Marea Neagra.

> Obiect 3.5 dana de acostare Partizani.
Accesul la amplasamentul danei de acostare se realizeaza prin intermediul
drumului comunal Dc 1000. Locatia se regaseste la aproximativ 40 m de zona
locuita. Localitatea Partizani este situata pe malul drept al Bratului Sulina in
sensul de varsare in Marea Neagra.

> Obiect 3.6 dana de acostare liganii de Sus
Accesul la amplasamentul danei de acostare se realizeza prin intermediul unui
drum communal necadastrat. Locatia se regaseste la aproximativ 50 m de zona
locuita. Localitatea liganii de sus este situata pe malul stang al Bratului Sulina in
sensul de varsare in Marea Neagra.

» Obiect 3.7 dana de acostare Nufaru
Accesul la amplasamentu danei de acostare se realizeaza din DJ 222 apoi pe De
247 dupa 525 m se traverseaza o portiune de dig si apoi pe De 245. Localitatea
Nufaru este situata pe malul drept al Bratului Sfantu Gheorghe in sensul de
varsare in marea Neagra.

» Obiect 3.8 dana de acostare Maliuc
Accesul la amplasament se realizeaza prin intermediul Ds 100. Locatia se
regaseste la aproximativ 100 m de zona locuita. Localitatea Maliuc este situata
pe malul stang al Bratului Sulina in sensul de varsare in Marea Neagra.

1.3. Titularul si beneficiarul investitiei

Titularul si beneficiarul investitiei este Consiliul Judetean Tulcea — Str. Pacii, Nr. 20,
Municipiul Tulcea, Judetul Tulcea.



1.5. Descrierea generala a lucrarilor

Pentru fiecare amplasament lucrarile constau in realizarea unei estacade pe pilofi
pentru acostarea barjelor de colectare a deseurilor, o pasareld de legaturd cu tarmul,
platforma de depozitare a containerelor de deseuri si protectie de mal a acesteia.

1.6. Caracterizarea zonei de amplasare

1.6.1 Conditji geologice gi climatice

Din punct de vedere geologic, depozitele deltaice, ca formatiune acoperitoare, au
grosimi cuprinse intre 30m si peste 100m, fiind constituite dintr-o succesiune de
complexe litologice avand in baza depozite predominant psefitice, care trec treptat la
materiale din ce in ce mai fine, de la nisipuri grosiere la prafuri nisipoase. La partea
superioara se intercaleaza lentile, unele cu extensii largi, formate din prafuri argiloase si
care merg pana la argile plastice, inclusiv turbe. Trecerea de la un complex litologic la
altul se face gradat sub aspectul granulozitatii. Sub aspect genetic, depozitele deltaice
reprezintd o asociatie intre depozitele marine lagunare si continentale, reflectand
alternarea mediilor de sedimentare (ape dulci, salmastre si marine).

Din punct de vedere climatic, Delta Dunarii se incadreaza in spatiul cu climat temperat
semiarid. Spatile acvatice plane si foarte intinse, acoperite in diferite grade cu
vegetatie, intrerupte de insulele nisipoase ale cdmpurilor marine, alcatuiesc o suprafata
activa specifica deltei si lagunelor adiacente. Aceasta suprafata activa reactioneaza fata
de radiatia totald receptionatd si de circulatia generald a atmosferei rezultand un
,mozaic” de microclimate. Radiatia totald variaza intre un minim de 3,5 Kcal/cm?
(inregistrat in lunile de iarna) si un maxim de 17 Kcl/ecm? (in luna iulie).

in functie de intensitatea activitatii centrilor barici principali se instaleaza conditii
specifice de vreme: zile de iarnd blande (cand activeaza centrul baric nord-est
european), zile de iarna geroase, cu vanturi puternice (cand actioneaza anticiclonii
nord-atlantici), zile de vard calde si uscate (cand actioneaza anticiclonii tropicali
atlantici), zile de vara ploioase (cand interactioneaza aerul din bazinul mediteranean cu
cel rece din nord-vestul Europei).

Umezeala relativa a aerului variaza iarna intre 88-84% la Gorgova si 88 — 85% la Sulina
si Sfantu Gheorghe, iar vara, intre 69-71% la Gorgova si 77- 80%, la Sulina si Sfantu
Gheorghe. Precipitatiile sunt reduse cantitativ si scad de la vest spre est datoritd
efectului suprafetei active specifice deltei, precum si al Méarii Negre. La intrarea in Delta
Dundrii (Tulcea) se finregistrezd o cantitate medie multianualda a precipitatiilor de
450mm, iar la Sulina, de 360 mm. In cea mai mare parte a Deltei cad intre 350 si 400
mm ploaie, iar pe litoralul deltaic si cea mai mare parte a lagunelor, sub 350 mm.



Stratul de zapada este subtire si se mentine perioade scurte de timp, numai in iernile
mai aspre.

Vanturile dominante bat din sectorul nordic alternativ cu sectorul sudic, cele mai intense
accelerari de vant inregistrandu-se iarna si in sezoanele de tranzitie. Sezoanele sunt
distribuite foarte neuniform in spatiul Deltei Dunarii.

La Tulcea mediile pe 90 de ani releva ca sunt 142 zile de vara si 60 zile de iarna, iar
primaverile au durata aproape egala cu toamnele. La Sulina aceleasi medii multianuale
indica 145 zile de vara si numai 15 zile de iarna, iar primaverile sunt mai lungi (122 zile)
decat toamnele (83 zile).

Din punct de vedere seismic amplasamentul studiat este incadrat conform Normativului
P100-1/2013 pentru cutremure avand intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani (si
20 % probabilitate de depasire la 50 de ani), in zona cu valoarea de varf a acceleratiei
terenului pentru proiectare ag = 0,20 si perioada de control (colf) a spectrului de
raspuns Tc = 0,7 sec.

Conform SR 11 100/1 — martie 1993 ~ Harta de zonare seismica — gradul de intensitate
seismica in zona amplasamentului cercetat este de 71 (grade MSK) cu o perioada de
revenire de 50ani (1).

1.6.2 Date hidrologice de baza

Pentru dimensionarea lucrarilor este necesara cunoasterea nivelurilor apelor Dunarii pe
bratul Sulina si pe bratul Sfantu Gheorghe pentru debite cu diferite probabilitati de
depasire.

Conform STAS 4273-83, categoria lucrarii se stabileste conform Tabel 7 — Constructii
hidrotehnice portuare, in functie de traficul conventional de marfuri. Traficul estimat
pentru danele proiectate este < 500 mii tone, pentru care lucrarea se incadreaza in
categoria 4.

Conform Tabel 13, lucrarea se incadreaza in clasa de importanta IV (lucrare definitiva,
categoria 4).

Conform STAS 4068/2-87, dimensionarea se face la debitul cu probabilitatea de
depasire de 5%, iar verificarea la debitul cu probabilitatea de depasire de 1%.

Nivelele apelor pentru debitul cu probabilitatae de depasire de 5%, respectiv 1% sunt
folosite pentru stabilirea cotei estacadei.

Pentru determinarea adancimii minime de exploatare, respectiv a pozitiei in plan a
estacadei, se utilizeaza debitul cu probabilitatea de depasire de 94%, conform
“Normativ privind proiectarea porturilor fluviale”, indicativ NP 106-04.

Din studii hidrologice efectuate pentru lucrari in aceastd zona, au fost cunoscute
nivelele apelor cu diferite probabilitati de depasire pentru localitdtile: Tulcea, Ceatal Sf.
Gheorghe, Gorgova, Crisan, Portul Sulina.

Nivelele pentru amplasamentele in care urmeaza sé se realizeze lucrérile au fost
determinate prin interpolare, cunoscandu-se pozitile kilometrice pe Dunare ale
acestora.

Aceste nivele, in cote absolute fatd de Mare Neagra Sulina, sunt prezentate in tabelul
urmator.



NQ5% NQ95%  NQ1%

Locatie Mila Km Mal
mMNS mMNS mMNS
Sulina 3-Bratul Sulina 0 0 drept 1.16 -0.16 1.28
Sulina 2-Bratul Sulina 0.8 1.5  sténg 1.23 -0.15 1.35
Sulina 1-Bratul Sulina 1 1.9  stang 1.24 -0.14 1.37
Crisan-Bratul Sulina 10 18.5  drept 1.98 0.02 2.7
Mila 23(19) -Bratul Sulina 19 | 352 | stang 2.93 0.11 3.18
Gorgova-Bratul Sulina 21 38.9  drept 3.16 0.13 3.42
Maliuc-Bratul Sulina 24 444  stang 3.40 0.16 3.66
llganii de Sus-Bratul Sulina 31 574  stang 3.97 0.22 422
Partizani-Bratul Sulina 32 59.3  drept 4.05 0.23 4.30
Nufaru- Bratul Sf Gheorghe 104  drept 4.07 0.22 4.31

1.6.3 Descrierea solutiei de ansamblu

Pentru fiecare amplasament mantionat mai sus, lucrarile constau in realizarea unei
estacade pe piloti pentru acostarea barjelor de colectare a deseurilor, o pasarela de
legatura cu tarmul, si o platformé& de depozitare si manevra a containerelor de deseuri .

Componentele principale ale pasarelei tip estacada vor fi realizate din elemente
prefabricate din beton armat care se vor monolitiza in zona nodurilor . Pilotii vor fi
realizati din beton armat si vor avea sectiunea de 40cmx40cm . In functie de locatie
lungimile acestora vor fi de 14m, 15m si de 16m. Acestia vor fi montati in amplasament
prin batere sau prin vibroinfigere .

Pasarelele vor fi executate tot din prefabricate din beton armat si vor avea lungimea de
10m cu exceptia locatiilor Sulina 1 si Sulina 2 unde vor avea lungimea de 5m .
sectiune de 40cmx40cm , iar la capatul dinspre mal vor sprijinii pe o culee realizata din
elemente prefabricate din beton armat , cu exceptia locatiei Nufaru unde pasarele va
sprijinii la capatul dinspre mal tot pe 2 piloti din beton armat cu sectiune de 40cmx40cm.

Platformele de depozitare si manevra a deseurilor vor fi amplasate pe mal, cu exceptia
locatiei Nufaru unde platforma se va executa in mare parte in apa . Platformele vor avea
suprafete diferite in functie de locatie dupa cum urmeaza: Sulina 3 — 900mp, Sulina 2 -
58,2mp, Sulina 1 - 300mp, Crisan — 896 mp, Mila 23 - 300mp, Gorgova — 300mp,
Maliuc — 200mp, Partizani — 300mp, liganii de Sus — 200mp si Nufaru 465mp+77,72mp.

Platformele vor fi realizate din umplutura cu material local fiind protejate pe toate laturile
cu pereu din piatra bruta rostuita , avand sistemul rutier format dintr-un strat de piatra
sparta compactata de 30cm, peste care se asterne un strat de nisip de 5 cm peste care
se monteaza dale prefabricate din beton.

Lucrarile se vor realiza atat in albie, cét si pe mal.



1.7.Incadrarea in clase de importants

Lucrarea se incadreaza in categoria de importantd “C"- constructii de importanta
normald, conform “Regulamentului pentru stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor” (B.C 4/1996). Proiectul va fi verificat de verificatori atestati , pe specialitati
la urmatoarele exigente :
e Dana de acostare:
o A.6 - rezistenta si stabilitate la solicitari statice, dinamice, inclusiv la
cele seismice, pentru constructii de porturi ;
o B.4 - siguranta in exploatare pentru constructii de porturi;
o D.5 - sanatatea oamenilor si protectia mediului pentru constructii si
amenajari hidrotehnice;
e Pasarele de acces si platforme de depozitare si manevra:

o A.4 - rezistenta si stabilitate la solicitari sattice, dinamice, inclusiv la
cele seismice, pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, tunele si
piste de aviatie;

o B.2- siguranta in exploatare pentru constructii rutiere, drumuri,
poduri, tunele si tunele si piste de aviatie;

o D - sanatatea oamenilor si protectia mediului.

Stabilirea categoriei constructiilor hidrotehnice si in consecinta incadrarea lor in clase
de importanta a fost facuta conform STAS 4273-83.

Categoria lucrérii se stabileste conform Tabel 7 — Constructii hidrotehnice portuare, in
functie de traficul conventional de marfuri. Traficul estimat pentru danele proiectate este
< 500 mii tone, pentru care lucrarea se incadreaza in categoria 4.

Conform Tabel 13, lucrarea se incadreaza in clasa de importanta IV (lucrare definitiva,
categoria 4).

Conform STAS 4068/2-87, dimensionarea se face la debitul cu probabilitatea de
depasire de 5%, iar verificarea la debitul cu probabilitatea de depasire de 1%.

1.8. Precizari privind masuri de protectia mediului

Scopul lucrérilor este colectarea controlatd a deseurilor din localitatile de pe malurile
Dunairii si transportul acestora la un punct de depozitare din localitatea Nufaru.

Impactul asupra mediului este numai pe perioada executiei, de scurtd duratd si
nesemnificativ, utilizandu-se materiale ce nu emana agenti poluanti. Operatiunile de
executare a pilotilor pot conduce la eliberarea in apé de particule fine, prin urmare la
deranjarea mediului de viatad al ecosistemelor acvatice existente. Totusi, acest impact
are o perioada limitatd de timp, materialele utilizate nu contin poluanti, iar dupa
terminarea executiei se revine la situatia initiala.

Materialele se vor transporta in conditii care sa asigure o poluare minima a atmosferei
cu praf.

Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate sé fie in stare tehnica buna si sa nu
emane noxe peste limitele admise.

Manipularea materialelor in organizarea de santier se va face astfel incat pierderile in
atmosfera sa fie minime.

Schimbul de ulei si alimentarea cu carburanti se va face numai in locuri special
amenajate, pentru a nu se polua solul si apele subterane.

Pe perioada exploatarii, deseurile vor fi colectate si manipulate in containere, evitandu-
se conrtactul acestora cu apa sau solul.

Poluarea cauzata de navigatie poate fi numai accidentald, la defectiuni ale barjelor sau
remorcherelor care le dirijeaza.



2. MEMORII PE SPECIALITATI

2.1. Memoriu de specialitate: Lucrari hidrotehnice ~ Dane de acostare

Alcétuirea danelor pentru colectarea deseurilor din localitétile de pe malurile canalului
Sulina si bratul Sf Gheorghe , a fost facuta corespunzator functiunilor pe care trebuie sa
le indeplineasca.

Acestea trebuie s& asigure un front suficient la malurile amplasamentelor , la care sa se
poata face acostarea barjelor de colectare a deseurilor , fiecare punct de acostare fiind
prevazut cu o platforma de depozitare si manevra a deseurilor , suficientd pentru
realizarea operatiunilor de fincarcare a barjei, in toate cele 10 puncte stabilite
mentionate la punctul 1.2.

Pentru acostare a fost stabilit un front cu o lungime optima, functional si economic, de
21,3m (similar acostarii la ponton), reprezentand circa 0,50 din lungimea barjei. Latimea
platformei estacadei va fi de 3,5m, suficientd pentru activitatea in sigurantd a oamenilor
si pentru accesul pana la frontul danei in zona centrald a utilajelor de incarcare /
descarcare, numai in dreptul paserelei de legatura cu malul.

Dimensionarea structurii estacadelor a fost facuta potrivit NP 106-04 ,,Normativ privind
proiectarea porturilor fluviale”, respectiv la actiunea navei la acostare gi amarare, la
actiunea ghetii si a seismului. Structura este dimensionata pentru barje de pana la 250t.
Acostarea barjei, impinsa de remorcher, se va face venind dinspre aval, depasind putin
dana si apoi, in curent si cu ajutorul remorcherului se va face alaturarea de dana, cu
viteza cea mai mica. Astfel contactul barjei cu dana se va face intéi in colful amonte al
acesteia, apoi se va produce o rotire datoritd inertiei si va fi lovit colful din aval.
Concomitent se vor face operatiunile de legare, care sa stopeze deplasarea barjei.

In momentul contactului convoiului (barjd +impingator), energia de deplasare a
acestuia, corespunzétoare masei convoiului, cu o anumitd vitezéd de apropiere, se
transmite intregii structuri a danei.

Pentru a nu se provoca deteriorari atat ale structurii, cat si ale barjei, transmiterea
energiei trebuie sa se faca prin intermediul unui element elastic, care sa absoarba cea
mai mare parte din aceastd energie. Din acest motiv dana va trebui prevazutd cu
amortizoare din anvelope uzate la capete (sau rulouri de cauciuc) sau barja va trebui sa
fie echipaté cu acesti amortizori.

Dispunerea amorizorilor si babalelor de legare corespunde acostarii la apuntamente cu
lungimea mai mare de 0,4L, conform British standard 6349:Part4:1994. Legaturile
pentru prova si pupa se vor face la babalele de la colfurile din spate ale pltformei, iar la
cele din fata se vor lega babalele centrale ale barjei.



indicativ NP 106-04, “Acest nivel minim de referinta este stabilit pe curba de asigurare
multianualad a nivelurilor anuale de 94%, tindnd seama de perioada navigabila“.

Nivel minim de exploatare se determina tinandu-se seama de cota terenului (fundul
apei) langa pilot la care se adaugéa pescajul barjei cu dimensiunile maxime incarcata $i
rezerva sub fundul barjei. Pescajul maxim al barjelor este de 1,50m.

In cadrul regulamentului de exploatare se va specifica acest nivel pentru fiecare locatie
in parte.

Cota estacadei

Conform STAS 11208-90 ,Nivelul coronamentului cheurilor situate pe cursuri de apa in
curent liber, se determina avand in vedere nivelul apelor mari din perioada navigabila.
De reguld, cota coronamentului se stabileste luand in considerare o garda de 0,5 - 1,0
m pentru a tine seama de valuri, etc.”

Cota estacadei a fost stabilita astfel incat peste nivelul Q5% sa se asigure o garda de
50 cm, iar peste nivelul Q1% o garda de 20 cm, astfel incat si la acest debit exceptional
estacada sa se afle deasupra apei.

2.1.3 Descrierea solutiei constructive pentru fiecare locatie

Sulina 1

Pentru acostare a fost stabilit un front cu o lungime optima, functional si economic, de
20m (similar acostarii la ponton). Latimea platformei estacadei va fi de 3,5m, suficienta
pentru activitatea in sigurantd a oamenilor si pentru accesul pana la frontul danei in
zona centrald a utilajelor de incarcare / descarcare, numai in dreptul paserelei de
legatura cu malul.

Dana va fi fundata pe doua siruri a cate 11 piloti amplasati la 2,0m distanta intre ei.
Distanta intre sirurile de piloti este de 2,5m.

Lungimea tuturor pilotilor este de 14m si a fost determinata in urma calculeleor de
dimensionare pe baza caracteristicilor geotehnice ale terenului in amplasament.

Sulina 2

Pentru acostare a fost stabilit un front cu o lungime optima, functional si economic, de
20m (similar acostarii la ponton). Latimea platformei estacadei va fi de 3,5m, suficienta
pentru activitatea in sigurantd a oamenilor si pentru accesul pana la frontul danei in
zona centrald a utilajelor de incarcare / descarcare, numai in dreptul paserelei de
legatura cu malul.

Dana va fi fundata pe doué siruri a cate 11 piloti amplasati la 2,0m distanta intre ei.
Distanta intre sirurile de piloti este de 2,5m.

Lungimea tuturor pilotilor este de 16m si a fost determinatd in urma calculeleor de
dimensionare pe baza caracteristicilor geotehnice ale terenului in amplasament.

Sulina 3

Pentru acostare a fost stabilit un front cu o lungime optima, functional si economic, de
20m (similar acostarii la ponton). Latimea platformei estacadei va fi de 3,5m, suficienta
pentru activitatea in sigurantd a oamenilor gi pentru accesul pana la frontul danei in
zona centrald a utilajelor de incarcare / descarcare, numai in dreptul paserelei de
legatura cu malul.



Dana va fi fundatd pe doua siruri a cate 11 piloti amplasati la 2,0m distanta intre ei.
Distanta intre sirurile de piloti este de 2,5m.

Lungimea tuturor pilotilor este de 16m si a fost determinatd in urma calculeleor de
dimensionare pe baza caracteristicilor geotehnice ale terenului in amplasament.

Crisan

Pentru acostare a fost stabilit un front cu o lungime optima, functional si economic, de
20m (similar acostarii la ponton). Latimea platformei estacadei va fi de 3,5m, suficienta
pentru activitatea in sigurantd a oamenilor si pentru accesul pana la frontul danei in
zona centrala a utilajelor de incarcare / descarcare, numai in dreptul paserelei de
legatura cu malul.

Dana va fi fundatd pe doua siruri a cate 11 piloti amplasati la 2,0m distanta intre ei.
Distanta intre sirurile de piloti este de 2,5m.

Lungimea tuturor pilotilor este de 14m si a fost determinatd in urma calculeleor de
dimensionare pe baza caracteristicilor geotehnice ale terenului in amplasament.

Mila 23(19)

Pentru acostare a fost stabilit un front cu o lungime optimd, functional si economic, de
20m (similar acostarii la ponton). Latimea platformei estacadei va fi de 3,5m, suficienta
pentru activitatea in sigurantd a oamenilor si pentru accesul pana la frontul danei in
zona centrald a utilajelor de incarcare / descarcare, numai in dreptul paserelei de
legatura cu malul.

Dana va fi fundatd pe doua siruri a cate 11 piloti amplasati la 2,0m distanta intre ei.
Distanta intre sirurile de piloti este de 2,5m.

Lungimea tuturor pilotilor este de 14m si a fost determinatd in urma calculeleor de
dimensionare pe baza caracteristicilor geotehnice ale terenului in amplasament.

Gorgova

Pentru acostare a fost stabilit un front cu o lungime optimd, functional si economic, de
20m (similar acostarii la ponton). Latimea platformei estacadei va fi de 3,5m, suficienta
pentru activitatea in sigurantd a oamenilor gi pentru accesul pané la frontul danei in
zona centrald a utilajelor de incarcare / descércare, numai in dreptul paserelei de
legatura cu malul.

Dana va fi fundatad pe doua siruri a cate 11 piloti amplasati la 2,0m distanta intre ei.
Distanta intre sirurile de piloti este de 2,5m.

Lungimea tuturor pilotilor este de 16m si a fost determinata in urma calculeleor de
dimensionare pe baza caracteristicilor geotehnice ale terenului in amplasament.

Partizani

Pentru acostare a fost stabilit un front cu o lungime optima, functional si economic, de
20m (similar acostérii la ponton). Latimea platformei estacadei va fi de 3,5m, suficienta
pentru activitatea in sigurantd a oamenilor i pentru accesul pana la frontul danei in
zona centrald a utilajelor de incarcare / descarcare, numai in dreptul paserelei de
legatura cu malul.



Dana va fi fundata pe doud siruri a cate 11 piloti amplasati la 2,0m distantd intre ei.
Distanta intre sirurile de piloti este de 2,5m.

Lungimea tuturor pilotilor este de 14m si a fost determinata in urma calculeleor de
dimensionare pe baza caracteristicilor geotehnice ale terenului in amplasament.

liganii de Sus

Pentru acostare a fost stabilit un front cu o lungime optima, functional si economic, de
20m (similar acostarii la ponton). Latimea platformei estacadei va fi de 3,5m, suficienta
pentru activitatea in sigurantd a oamenilor si pentru accesul pana la frontul danei in
zona centrala a utilajelor de incarcare / descarcare, numai in dreptul paserelei de
legatura cu malul.

Dana va fi fundata pe doua siruri a cate 11 piloti amplasati la 2,0m distanta intre ei.
Distanta intre sirurile de piloti este de 2,5m.

Lungimea tuturor pilotilor este de 16m si a fost determinatd in urma calculeleor de
dimensionare pe baza caracteristicilor geotehnice ale terenului in amplasament.

Nufaru

Pentru acostare a fost stabilit un front cu o lungime optima, functional si economic, de
20m (similar acostarii la ponton). Latimea platformei estacadei va fi de 3,5m, suficienta
pentru activitatea in siguran{d a oamenilor si pentru accesul pana la frontul danei in
zona centrald a utilajelor de incarcare / descarcare, numai in dreptul paserelei de
legatura cu malul.

Dana va fi fundatad pe doud siruri a cate 11 piloti amplasati la 2,0m distanta intre ei.
Distanta intre sirurile de piloti este de 2,5m.

Lungimea tuturor pilotilor este de 16m si a fost determinatd in urma calculeleor de
dimensionare pe baza caracteristicilor geotehnice ale terenului in amplasament.

Maliuc

Pentru acostare a fost stabilit un front cu o lungime optima, functional si economic, de
20m (similar acostarii la ponton). Latimea platformei estacadei va fi de 3,5m, suficienta
pentru activitatea in sigurantd a oamenilor gi pentru accesul pana la frontul danei in
zona centrald a utilajelor de incarcare / descarcare, numai in dreptul paserelei de
legatura cu malul.

Dana va fi fundatd pe doua siruri a cate 11 piloti amplasati la 2,0m distanta intre ei.
Distanta intre sirurile de piloti este de 2,5m.

Lungimea tuturor pilotilor este de 15m si a fost determinatd in urma calculeleor de
dimensionare pe baza caracteristicilor geotehnice ale terenului in amplasament.



2.2. Memoriu de specialitate: Structuri - Pasarele de acces

2.21 Elemente de calcul pentru pasarelele de acces

Structura de rezistenta a pasarelei a fost dimensionata pentru a prelua solicitarile
produse de convoiul A30, conform STAS 3221/86 - Poduri de sosea. Convoaie tip si
clase de incarcare.

A fost introdus convoiul echivalent, datorita faptului ca lungimea suprastructurii
pasarelelor este de maxim 10m, iar convoiul de calcul A30, avand o lungime tot de
10m, produce efecte defavorabile pozitionat in sectiunea de mijloc a deschiderii.

120 KN 120 KN BOKN | incarcare pe osie
BOKN BOKN 30KN | incarcare pe roata

A30, in pozitie det I 1680 | .00 |

! I I

osii luate in calcul la dimensionare =2 x 120 KN = 240 KN
10.00

BOKN B0 KN 80 KN incarcarepe osie
40KN 40 KN 40 KN incarcare pe roata

convoiulul A30 in poziti daf: I

convoide celeul echivalent A30 = 3 x 80 KN = 240 KN
I 10.00

Caracteristicile comune ale pasarelei de acces sunt:

e fundatii indirecte din piloti de beton armat prefabricati introdusi prin batere, la
capatul dinspre apa,

e fundatii directe din casete prefabricate umplute cu piatra sparta, la capatul
dinspre mal;

e suprastructura din dale prefabricate de beton armat.
din punct de vedere al schemei statice de incarcare sunt folosite cadre cu
console, rezemarea directa find preluata de culeile amplasate in zone dinspre
mal.

e geometria sectiunii transversale asigura o latime de 3.90m si a doua spatii de
acces pietonale, insumand o latime totala de 4.00m

e parapetul pietonal de protectie este amplasat pe capatul dalelor prefabricate.

2.2.2 Descrierea solutiei constructive

Pasarelele vor fi realizate din beton armat . Lungimea pasarelelor de acces variaza intre
5.00m si 10.00m in functie de locatii. Latimea acestora este de 4. OOm fiind prevazute
cu parapet metalic pe ambele parti .

Ca schema statica se propune un cadru in locatia Nufaru si llgaf:
cadru cu consola in celelalte 8 amplasamente. In sectiune tran g1y
spatiu pentru accesul autospecialelor de colectare si transport ggnc
trotuare la acelasi nivel de 0.55m latime fiecare. Trotuarele s
circulabile prin intermediul unui dispozitiv de tip apara roats

\



Mila 23(19)
Lungimea pasarelei de acces este de 10.00m, iar latimea totala este de 4.00m.

Ca schema statica se propune un cadru cu consola.

Datorita amplasamentului lucrarilor, estacada a fost pozitionata la o distantd de mal de
circa 20 m.

Pentru ca lungimea pasarelei s nu depaseasca 10 m, de la tdrm pana la aceasta , se
va realiza o umpluturd din piatrd brutd protejata cu blocuri de piatra, ce va asigura
accesul la estacada .

Gorgova
Lungimea pasarelei de acces este de 10.00m, iar latimea totala este de 4.00m.

Ca schema statica se propune un cadru cu consola.

Partizani
Lungimea pasarelei de acces este de 10.00m, iar latimea totala este de 4.00m.

Ca schema statica se propune un cadru cu consola.

llganii de Sus
Lungimea pasarelei de acces este de 10.00m, iar latimea totala este de 4.00m.

Ca schema statica se propune un cadru.

Nufaru
Lungimea pasarelei de acces este de 10.00m, iar latimea totala este de 4.00m.

Ca schema statica se propune un cadru.

Pentru ca lungimea pasarelei sa nu depaseasca 10 m, de la tdrm pana la aceasta , se
va realiza o umplutura din piatra brutd protejatd cu blocuri de piatra, ce va asigura
accesul la estacada .

Maliuc
Lungimea pasarelei de acces este de 10.00m, iar latimea totala este de 4.00m.

Ca schema statica se propune un cadru cu consola.



inaltimea superioara de pozare fiind de 20cm. La marginea pasarelei pentru protectia
pietonilor s-a prevazut parapet metalic.

Suprastructura pasarelei este formata din doua dale prefabricate realizate din beton
armat C30/37 avand inaltimea variabila de la 25cm la 12 ¢cm, care se vor solidariza, in
zona centrala a pasarelei prin intermediul unei monolitizari din beton C30/37 pe 25 cm
latime. Acest spatiu va fi cofrat la intrados dala, armat corespunzator, imbinarea barelor
celor doua dale prefabricate realizandu-se prin sudura. De asemenea dalele
prefabricate se vor monolitiza in zona pilei, cu pilotii prefabricati prin intermediul unor
zone de 55 x 55 cm de beton turnat monolit C30/37.

In 8 locatii din cele 10 , infrastructura pasarelei este formata din 2 piloti batuti de 40 x 40
cm in zona dinspre cheu (estacada) si dintr-o culee in zona dinspre mal, rezemarea find
de tip nod de cadrul la pila si rezemare directa la culee.

Culeea este formata din elemente prefabricate (casete) umplute cu piatra sparta, la
baza acestora fiind prevazut un prism de anrocamente de circa 50 cm grosime si un
strat de beton de egalizare. La partea superioara a ultimei casete, pentru realizarea
banchetei de rezemare se va turna peste piatra sparta, un beton simplu C30/37 in
grosime de 30cm.

Rezemarea dalelor prefabricate pe culeei se face prin intermediul unui strat de mortar
M150 de 1 cm grosime.

Racordarea cu terasametele este realizata dintr-un prism de anrocamente in spatele
culeilor pentru a limita tasarile ce se pot produce in acesta zona.

La Nufaru si llganii de Sus , datorita situatiei din teren , infrastructura pasarelei este
formata din 4 piloti batuti de 40 x 40 cm , 2 in zona dinspre mal si 2 in zona dinspre
cheu (estacada)

Particularitati ale pasarelelor pentru diverse locatii:

Sulina 1

Lungimea pasarelei de acces este de 5.00m, iar latimea totala este de 4.00m.
Ca schema statica se propune un cadru cu consola.

Sulina 2
Lungimea pasarelei de acces este de 5.00 m, iar latimea totala este de 4.00m.

Ca schema statica se propune un cadru cu consola.

Sulina 3
Lungimea pasarelei de acces este de 10.00m, iar latimea totala este de 4.00m.

Ca schema statica se propune un cadru cu consola.

Crisan
Lungimea pasarelei de acces este de 10.00m, iar latimea totala este de 4.00m.

Ca schema statica se propune un cadru cu consola.



Suprafetele platformelor pentru fiecare locatie este dupa cum urmeaza:

Sulina 1
Platforma de depozitare si manevra va avea suprafata de 300mp (30mx10m) .

Sulina 2

Datorita situatiei din teren, platforma de depozitare si manevra din dreptul estacadei ,
va avea suprafata utila de 58,2mp (3mx19,4m). Pentru diferenta pana la 300mp
solicitata prin ,Cerintele Beneficiarului’, in cazul in care va considera necesar,
beneficiarul poate propune un alt amplasament de 241,8mp pentru completarea
platformei de depozitare .

Sulina 3
Platforma de depozitare si manevra va fi de 900mp(30mx30m).

Crisan
Platforma de depozitare si manevra va avea suprafata de 896mp(32mx28m).

Mila 23(19)

Platforma de depozitare si manevra va fi de 300mp(30mx10m).

Gorgova
Platforma de depozitare si manevra va fi de 300mp(30mx10m).

Partizani
Platforma de depozitare si manevra va fi de 300mp(30mx10m).

Maliuc
Platforma de depozitare si manevra va fi de 200mp(20mx10m).

liganii de Sus
Platforma de depozitare si manevra va fi de 200mp(14mx14m).

Nufaru

Platforma de depozitare si manevra va fi de 465mp+77,72mp . Pentru diferenta pana la
720mp solicitata prin ,Cerintele Beneficiarului®, in cazul in care va considera necesar,
beneficiarul poate propune un alt amplasament de 177,28mp pentru completarea
platformei de depozitare .

3. DATE SI INDICI CARE CARACTERIZEAZA INVESTITIA PROIECTATA
Suprafata construita:

Pentru acostare a fost stabilit un front cu o lungime optimé, functional si economic, de
21,3m (similar acostérii la ponton), reprezentand circa 0,50 din lungimea barjei. Latimea
platformei estacadei va fi de 3,5m.

Suprafata construita a estacadei este de 74.55 mp.

Lungimea pasarelei de acces este de 5.00m in locatiile de la Sulina 1 si Sulina 2 si de
10.00m in celelalte 8 locatii . Latimea pasarelei de acces este de 4.00m in toate cele 10
locatii .

Platformele vor avea suprafete diferite in functie de locatie dupa cum urmeaza: Sulina 3
- 900mp, Sulina 2 — 77,6mp, Sulina 1 — 300mp, Crisan — 896 mp, Mila 23 — 300mp,
Gorgova — 300mp, Maliuc — 200mp, Partizani — 300mp, liganii de Sus — 200mp si
Nufaru 465mp+77,72mp.



